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ในชวงปท่ีผานมา ขาวการลงทุนในโครงการรถไฟความเร็วสูงกลับมาเปนประเด็นรอนท่ีสังคม
ใหการจับตามองอีกครั้ง ไมวาจะเปนโครงการท่ีไทยจะรวมลงทุนกับประเทศจีน ประเทศญี่ปุน หรือเอกชนไทยเอง
แตโครงการท่ีเปนรูปธรรมท่ีสุดเห็นจะเปนโครงการท่ีรัฐบาลไทยไดลงบันทึกความเขาใจ (MOU) กับรัฐบาลจีน
เม่ือปลายป 2014 ท่ีผานมาในการใหความรวมมือพัฒนากอสรางรถไฟฟาทางคูขนาด 1.435 เมตร จํานวน
2 เสนทาง ความยาวรวมกันประมาณ 870 กิโลเมตรผานจุดยุทธศาสตรทางเศรษฐกิจและสังคมท่ีสําคัญไมวาจะ
เปนชวงหนองคาย-แกงคอย-มาบตาพุด ซึ่งเชื่อมตอกับลาวท่ีมีการเติบโตทางเศรษฐกิจสูงถึงกวา 8% ตอเนื่อง
สูจังหวัดใหญทางภาคตะวันออกเฉียงเหนือ ไดแก อุดรธานี ขอนแกน และ นครราชสีมา ซึ่งมีประชากร
หนาแนนกวา 10% ของประชากรท้ังประเทศ ลงสูทาเรือแหลมฉบัง ทาเรือท่ีสงออกสินคาหลักของประเทศไป
สิ้นสุดท่ีนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด จ.ระยอง แหลงผลิตปโตรเลียมสําคัญของไทย และอีกชวงคือ แกงคอย-
บางซื่อ ซึ่งเชื่อมตอ อยุธยา ฐานการผลิตชิ้นสวนอิเล็กทรอนิกสและรถยนตและไปสิ้นสุดท่ีกรุงเทพฯ เมืองหลวง
ของประเทศ ซึ่งโดยรวมแลวเสนทางรถไฟความเร็วสูงท้ังสองชวงนี้ถือไดวามีความเหมาะสมในการกอสราง
ท้ังในดานเศรษฐกิจและสังคมหากนับเพียงโครงการรถไฟความเร็วสูงท่ีไทยรวมมือกับจีนเพียงโครงการเดียว
ก็สามารถประเมินเม็ดเงินลงทุนในประเทศไดสูงถึงเกือบ 400,000 ลานบาท ซึ่งจะกอใหเกิดการจางงานใน
อุตสาหกรรมกอสราง อุตสาหกรรมวัสดุกอสราง อุตสาหกรรมไฟฟา และอุตสาหกรรมท่ีเก่ียวเนื่องมากกวาแสนคน
ซึ่งนอกเหนือจะเปนการสรางงานแลวยังเปนการกระจายงานสูภูมิภาคท่ีรถไฟความเร็วสูงพาดผานอีกดวย ท้ังนี้
ยังไมรวมถึงการลงทุนในธุรกิจอ่ืนๆ ท่ีจะตามมาอีกในอนาคต เชน ธุรกิจอสังหาริมทรัพย และธุรกิจคาปลีก
เปนตน แตเม่ือถามวา กลุมอุตสาหกรรม “ไทย” จะไดประโยชนอะไรกับรถไฟความเร็วสูงนี้? เม่ือเปรียบเทียบ
กับการสรางรถไฟฟาบริเวณกรุงเทพฯ ในอดีตท่ีผานมา หากคิดเฉพาะมูลคาของวัสดุและอุปกรณท่ีใชในการ
กอสรางและระบบรถไฟฟา ไทยสามารถหาไดในประเทศเพียง 1 ใน 3 เทานั้น สวนอีก 2 ใน 3 แทบจะตอง
นําเขาจากตางประเทศ ซึ่งโดยสวนใหญเปนการนําเขา ตัวรถไฟฟา ระบบอาณัติสัญญาณ ระบบควบคุม
รถไฟฟา และระบบราง เปนตน ท้ังนี้ ไมนับรวมถึงชิ้นสวนอุปกรณท่ีตองใชในการบํารุงรักษาตัวรถไฟและระบบ
เดินรถ ซึ่งตองทําการนําเขาจากตางประเทศอยางตอเนื่องตลอดอายุการใชงานของรถไฟ แนนอนวาสิ่งสําคัญ
ท่ีไทยยังขาดอยูคือ “การถายทอดเทคโนโลยี” จากบริษัทตางชาติผูผลิต ซึ่งถือเปนเทคโนโลยีทางวิศวกรรม
ระดับสูง โครงการรถไฟความเร็วสูงท่ีกําลังจะเกิดข้ึนนี้ในประเทศจึงถือเปนโอกาสท่ีดีท่ีรัฐบาลไทยควรริเริ่ม
สนับสนุนการพัฒนาเทคโนโลยีการผลิตชิ้นสวนและบุคลากรดานการขนสงทางราง เพ่ือลดภาระการนําเขา
สินคาและพลิกฟนอุตสาหกรรมการผลิตในประเทศท่ีอยูในภาวะซบเซา รวมถึงเตรียมพรอมสูการขยาย
โครงขายระบบขนสงทางรางในอนาคตอีกดวย หากมองดูการพัฒนาทางดานรถไฟความเร็วสูงในตางประเทศ
ประเทศท่ีสามารถเติบโตในธุรกิจนี้ไดอยางกาวกระโดดก็ตองยกใหประเทศจีน ซึ่งสะทอนจากความสามารถ
ในการสงออกรถไฟความเร็วสูงไปยังประเทศตุรกีในป 2005 หลังจากรวมมือพัฒนารถไฟความเร็วสูงกับบริษัท
คาวาซากิไดเพียงหนึ่งป รวมถึงการพัฒนาโครงขายเสนทางในรถไฟความเร็วสูงในประเทศท่ีเพ่ิมข้ึนจาก
ประมาณ 750 กิโลเมตรในป 1997 มาอยูท่ีกวา 16,000 กิโลเมตร ในปจจุบัน ซึ่งเปนโครงขายท่ีมีความยาว
ท่ีสุดในโลก ท้ิงหางประเทศสเปนท่ีมีความยาวโครงขายเสนทางรถไฟความเร็วสูงเปนลําดับท่ีสอง (ประมาณ
3,000 กิโลเมตร) อยางขาดลอย ปจจัยความสําเร็จอันงดงามของจีนนี้ เกิดจากความจริงจังในการเปดรับการ
ถายทอดเทคโนโลยีเพ่ือสรางฐานการผลิตชิ้นสวนรถไฟความเร็วสูงในประเทศซึ่งมีรัฐบาลเปนผูกําหนดนโยบาย
โดยประเทศจีนไดทําการเปดประมูลโครงการรถไฟความเร็วสูงภายใตขอกําหนดท่ีผูชนะประมูลจะตองเซ็น
สัญญาการถายทอดเทคโนโลยีการผลิตชิ้นสวนรถไฟรวมถึงประทับเครื่องหมายการคาในสวนประกอบรถไฟ
เพ่ือแสดงถึงการผลิตในประเทศจีนอีกดวย ดังนั้น เม่ือมองยอนกลับมาดูประเทศไทย สําหรับหนวยงานรัฐ



การกําหนดนโยบายการถายทอดเทคโนโลยีการผลิตรถไฟความเร็วสูงถือเปนเรื่องท่ีสําคัญท่ีไมควรมองขาม
สวนดานเอกชน ผูประกอบการไทยเองก็ควรเริ่มมองหาลูทางในการพัฒนากระบวนการผลิตชิ้นสวนรถไฟ
ความเร็วสูงและระบบรางท่ีจะเกิดข้ึนในอนาคต โดยอาจเริ่มจากชิ้นสวนท่ีมีความซับซอนนอยกอนแลวคอยสั่งสม
ประสบการณเพ่ือตอยอดข้ึนไปผลิตชิ้นสวนท่ีมีความซับซอนมากและราคาสูงตอไป โดยกลุมอุตสาหกรรมไทย
ท่ีมีศักยภาพขณะนี้ อาทิ กลุมอุตสาหกรรมยางพารา กลุมอุตสาหกรรมพลาสติกและโพลิเมอร และกลุม
อุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนต ท้ังนี้ไมรวมถึงกลุมอุตสาหกรรมท่ีมีความสามารถอยูแลวในปจจุบัน เชน
กลุมอุตสาหกรรมกอสรางและกลุมอุตสาหกรรมไฟฟา เปนตน ตัวอยางเชน กลุมอุตสาหกรรมทางยางพารา
ซึ่งเผชิญภาวะราคายางตกต่ําในขณะนี้ สามารถนํายางดิบมาแปรรูปเพ่ือเพ่ิมมูลคาในการผลิตชิ้นสวนรถไฟฟา
ในสวนของ แผนรองราง (Rubber pad) ราวจับ (Hand rail) ฉนวนกันไฟฟา (Insulator) ขอบยางประตู/
หนาตางของรถไฟฟา เปนตน ดานกลุมอุตสาหกรรมพลาสติก ซึ่งประเทศไทยเปนฐานการผลิตโพลิเมอร
ท่ีสําคัญของภูมิภาค สามารถนํามาใชผลิตสวนประกอบท่ีนั่ง แผงผนังท่ีใชบุภายในขบวนรถไฟ สวนบรรจุ
กระเปาเดินทางและสัมภาระ เปนตน สุดทาย กลุมอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนต ถือเปนอุตสาหกรรมท่ีอยูกับ
ประเทศไทยมาหลายสิบปแลว และสามารถสงเสริมใหผลิตชิ้นสวนรถไฟความเร็วสูงภายในประเทศได
เนื่องจากไทยมีวัตถุดิบและโรงงานท่ีมีความสามารถอยูแลว ชิ้นสวนท่ีมีศักยภาพไดแก แอรปรับอากาศ เบาะท่ี
นั่ง กระจกรถไฟ โชคอัพ (ระบบรองรับการสั่นสะเทือน) ชิ้นสวนโลหะตางๆ เปนตน หากสามารถยกระดับกลุม
อุตสาหกรรมท้ังสามนี้ได จะมีโอกาสสรางรายไดจากโครงการรถไฟความเร็วสูงเสนทางท่ีไทยจะลงทุนกับจีน
เพียงโครงการเดียวถึง 40,000-60,000 ลานบาท เลยทีเดียว อยางไรก็ตาม ภาครัฐควรเปนผูริเริ่มดานนโยบาย
สงเสริมการวิจัยและพัฒนาสวนประกอบ รวมถึงการพัฒนามาตรฐานชิ้นสวนท่ีทําการผลิต เพ่ือใหสอดคลองกับ
มาตรฐานท่ีผูผลิตรถไฟความเร็วสูงไดกําหนดไว รวมถึงสงเสริมการพัฒนาบุคลากรควบคูไปดวย เขน จัดตั้ง
สถาบันวิจัยและพัฒนาชิ้นสวนรถไฟ จัดตั้งสถาบันการศึกษา/หลักสูตรท่ีเนนดานวิศวกรรมและการผลิตสวน
ประกอบการขนสงทางรางเพ่ือเตรียมพรอมสูการขยายตัวของระบบขนสงทางรางในอนาคต ซึ่งไมไดจํากัดอยู
เพียงแครถไฟความเร็วสูง แตยังรวมถึงโครงการพัฒนาทางรางอ่ืนๆท่ีจะตามมาในอนาคต เชน เชน รถไฟฟา
บริเวณกรุงเทพฯและปริมณฑล โครงการรถไฟทางคู และโครงการรถไฟโมโนเรล อีกดวย
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