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โปรโมชั่นและสวนลดตางๆ ท่ีคายรถยนตแขงขันกันเสนอขายกันอยางดุเดือดในงานมอเตอรโชว
ท่ีผานมาสะทอนใหเห็นทิศทางตลาดรถยนตในประเทศวากําลังหดตัวลงจากปกอนหนาอยางชัดเจน หลังจาก
ยอดขายรถยนตในประเทศสองเดือนแรกของปนี้ท่ีลดลงกวา 45% เหลือเพียงเฉลี่ยเดือนละราว 7 หม่ืนคัน โดย
สาเหตุสําคัญยังคงเปนผลกระทบจากโครงการรถคันแรกท่ีชวยดันยอดขายในประเทศใหทะลุ 1.4 และ 1.3
ลานคันในป 2012 และ 2013 ท่ีผานมาจากยอดขายปกติท่ีอยูในระดับ 7-8 แสนคันกอนปท่ีจะเกิดมหาอุทกภัย
และยอดจองรถยนตในงานมอเตอรโชวลาสุดท่ีผานมาก็ยังตอกย้ําแนวโนมการยอตัวลงของตลาดรถยนตใน
ประเทศ โดยมียอดจองราว 39,400 คัน ใกลเคียงกับปกอนหนาท่ีราว 40,000 คัน แตอยาลืมวายอดจองราวสี่
หม่ืนคันในปท่ีแลวนั้นเปนระดับท่ีลดลงจากปกอนหนาราว 40% ดังนั้น การท่ียอดจองในปนี้อยูในระดับ
ใกลเคียงปท่ีแลวจึงยังสะทอนใหเห็นวาตลาดรถยนตในประเทศยังไมฟนตัวดีนักหลังจากโครงการรถคันแรก

สําหรับคายผูผลิตรถยนตแลว ภาวะตลาดในประเทศหดตัวหมายถึงการบานท่ีหนักข้ึนในการ
หันไปมุงเนนตลาดสงออกเพ่ือชดเชยและทําใหสามารถรักษาระดับการผลิตใหอยูในระดับท่ีตั้งเปาหมายไวได
เพราะการลดกําลังการผลิตลงมากๆ นั้น ไมใชทางเลือกแรกท่ีคายบริษัทผลิตรถยนตอยากทํานัก ท้ังนี้ การผลิต
รถยนตในชวงปกติจะเปนการผลิตเพ่ือจําหนายในประเทศและสงออกคิดเปนสัดสวนราว 50:50 ดังนั้นเม่ือ
ตลาดในประเทศมีแนวโนมหดตัวลง คายรถยนตก็จําเปนตองเพ่ิมสัดสวนการสงออกหากตองการรักษาระดับ
การผลิตในระดับใกลเคียงระดับเดิมไว อยางไรก็ตาม การปรับเปลี่ยนสัดสวนของตลาดก็ไมสามารถทําไดเต็มท่ี
โดยงายนัก สงผลใหคายรถยนตตองปรับลดการผลิตลงอยูดี โดยอัตราการใชกําลังการผลิตลาสุด (เดือน
มกราคม 2014) อยูท่ีเฉลี่ย 78% ลดลงจาก 109% จากชวงเวลาเดียวกันของปกอนหนา

ตัวเลขการสงออกของอุตสาหกรรมยานยนตและชิ้นสวนในชวงสองเดือนแรกของปนี้กลับดูนา
กังวลมากกวา เพราะมูลคาการสงออกไมไดเติบโตในอัตราท่ีกาวกระโดดมากนักท้ังๆ ท่ีนาจะไดรับผลดีจากฐาน
มูลคาสงออกปท่ีแลวซึ่งไมนาจะสูงนักเพราะในชวงนี้ในปท่ีแลวคายรถยนตตางๆ กําลังเรงการผลิตเพ่ือสงมอบ
รถยนตท่ีจองภายใตโครงการรถคันแรกกันอยู ท้ังนี้ มูลคาการสงออกยานยนตและชิ้นสวนในชวงสองเดือนแรก
ของป 2014 นั้นขยายตัวราว 10% (คํานวณจากมูลคาในรูปของเงินบาท หากคิดจากมูลคาเปนเงินดอลลาร
สหรัฐฯ จะขยายตัวราว 2%) อีกท้ังเปนผลโดยตรงจากการขยายตัวในเดือนกุมภาพันธเปนหลัก ในขณะท่ีมูลคา
การสงออกในเดือนแรกของปนี้ติดลบราว 12%

ดังนั้น การหันมามุงเนนตลาดสงออกมากข้ึนในปนี้ก็ดูจะไมใชเรื่องงายเชนกัน เพราะอุปสงค
ในตลาดคูคาหลักก็มีแนวโนมท่ีไมเอ้ืออํานวยมากนักในปนี้ โดยตลาดสงออกรถยนตหลักๆ ของไทยอยาง
ออสเตรเลียและอินโดนีเซียซึ่งสองประเทศนี้มีสวนแบงตลาดถึง 25% ของการสงออกยานยนตและชิ้นสวนของ
ไทยนั้น มียอดมูลคาสงออกลดลงในสองเดือนแรกของปนี้เม่ือเทียบกับปท่ีแลว

ความตองการซื้อรถยนตในออสเตรเลียไดรับผลกระทบจากการชะลอตัวของเศรษฐกิจซึ่งเปน
ผลตอเนื่องมาจากเศรษฐกิจจีนท่ีชะลอความรอนแรงลงเพราะเศรษฐกิจออสเตรเลียพ่ึงพาการสงออกไปยังจีน
คอนขางมาก โดยเฉพาะพวกแรเหล็กและถานหิน อีกท้ังอัตราการวางงานในออสเตรเลียก็เพ่ิมข้ึนมาอยูในระดับ
6% ซึ่งเปนอัตราท่ีสูงกวาชวงเกิดวิกฤติเศรษฐกิจโลกในชวงป 2008-2009 ดวยซ้ํา นอกจากนี้เม่ือผูบริโภค
เผชิญภาวะท่ีตองระมัดระวังการใชจายก็มีแนวโนมชะลอการซื้อรถยนตออกไป ท้ังหมดนี้สงผลใหแนวโนมความ
ตองการรถยนตโดยรวมของออสเตรเลียในปนี้ไมสดใสนัก และสงผลมาถึงผูสงออกรถยนตไปออสเตรเลีย



2

โดยตรง เนื่องจากตลาดรถยนตในออสเตรเลียนั้นพ่ึงพารถยนตนําเขาคิดเปนสัดสวนมากกวา 80% โดยรถยนต
นําเขาจากไทยมีสวนแบงในตลาดรถยนตออสเตรเลียถึงราว 20% โดยเฉพาะกลุมรถกระบะ

การสงออกยานยนตของไทยไปอินโดนีเซียมีแนวโนมลดลงดวยเหตุผลท่ีคลายกับออสเตรเลีย
แตกตางกันตรงท่ีอุปสงคโดยรวมของประเทศไมไดลดลง แตอุปสงคเฉพาะเจาะจงกับรถยนตรุนท่ีไทยเปนผู
สงออกไปนั้นมีแนวโนมลดลงสวนทางกับความตองการรถยนตรุนท่ีผลิตในประเทศ โดยยอดขายรถซีดานใน
อินโดนีเซียลดลงมาเรื่อยๆ เฉลี่ยปละ 2% ในชวง 10 ปท่ีผานมาในขณะท่ียอดขายของรถเอนกประสงคหรือ
multi-purpose vehicle (MPV) ซึ่งผลิตในประเทศเปนหลักนั้นขยายตัวสูงถึงปละ 20% จึงสงผลใหตลาด
รถยนตอินโดนีเซียพ่ึงพารถยนตนําเขานอยลงเรื่อยๆ

นอกจากนี้ ปจจัยอ่ืนๆ ท่ีเคยเอ้ือประโยชนและสรางขอไดเปรียบใหการสงออกรถยนตของไทยอยางเชน
ขอตกลงการคาเสรีนั้นกําลังมีผลนอยลงเรื่อยๆ เพราะหลายประเทศก็ดําเนินการเจรจาตกลงดานการคาเสรีกับ
คูคาของไทยแลวเชนกัน ตัวอยางเชน ขอตกลงการคาเสรีระหวางออสเตรเลียและเกาหลี ก็จะสงผลใหเกาหลีไม
เสียเปรียบไทยในดานของอัตราภาษีนําเขารถยนตอีกตอไป

ยิ่งไปกวานั้น อุตสาหกรรมยานยนตไทยมีแนวโนมท่ีจะพ่ึงพาการสงออกมากยิ่งข้ึนไปอีกใน
อนาคต จากการสงเสริมการลงทุนผลิตอีโคคารเฟสสอง เพราะกําลังการผลิตท่ีจะเพ่ิมข้ึนเกือบ 1.6 ลานคันจาก
10 คายรถยนตท่ีสมัครเขารวมโครงการคงจะไมสามารถรองรับไดหมดดวยตลาดในประเทศ และดวยยอด
ดังกลาวยอมจะสงผลใหสัดสวนการผลิตรถยนตเพ่ือสงออกนั้นสูงกวา 50% และอาจจะสูงกวา 60% ดวยซ้ํา

ดังนั้นแลวการหาตลาดสงออกใหหลากหลายมากข้ึนจึงมีความจําเปนท่ีทาทายอยางมาก
เพ่ือใหสามารถรองรับปริมาณการผลิตและเปนการกระจายความเสี่ยงจากการหดตัวของอุปสงคในประเทศของ
คูคาบางประเทศไปพรอมๆ กันมิฉะนั้นแลว ตลาดรถยนตโดยรวมของไทยในปนี้อาจจะพลาดเปามากกวาท่ีคาดไว
มากก็เปนได
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